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One Cikanlar

» Site ve konut alanlarinda agik otopark standartlar1 ve yonetmelikler dogrultusunda tasarim ilkelerinin
olusturulmasi bu alanlarin verimli kullanilmalar1 agisindan énemlidir.

»  Sert zemindeki materyal se¢iminin gecirimli olmasi yaratacagi ¢evresel avantajlari ile siirdiiriilebilir
¢evre olusumuna katki sunacaktir.

» Acik ve yesil alanlarin korunmasi agisindan herkesin ihtiyacini karsilayacak otoparklar acik sekilde
tasarlanmayip, bu sistemin yerini kapali otoparka birakmasi gerekliligi ortaya ¢ikmaktadir.
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Giliniimiizde kentsel niifusun hizla artmasi ve ortaya cikan teknolojik gelismeler arag
sayisinin siiratle ¢ogalmasi ve otopark alanlarna olan ihtiyacin artmasina neden
olmaktadir. Artan bu otopark ihtiyact ile birlikte kent merkezlerinde yiiksek degere
sahip alanlarin en verimli sekilde kullanilmasi gerekliligi 6n plana c¢ikmaktadir.
Bununla birlikte siirdiiriilebilirlik kapsaminda doganin ve yesil alanlarin korunmasina
katki saglamak i¢in ge¢irimli malzeme kullanimi ve agik otoparklarin yerini kapali
otoparklarin almasi 6nem kazanmaktadir. Bu nedenle, bu c¢alisma Edirne Toki
Hadimaga Konutlari Sitesi otoparkini teknik ve tasarim yoniinden irdelemek amaciyla
yapilmistir. Bu kapsamda otopark ile ilgili yonetmelikler ve ilgili standartlar ele
alinarak uygun materyal secimi ve gereksinimler dogrultusunda site yonetimi icin
¢izilen proje ve projenin alana uygulanmasi analiz edilmistir. Calisma sonunda yapilan
peyzaj tasarimi ile birlikte nitelikleri yoniinden segilen yapisal malzemenin
olugturacagi uygulamanin benzer o6zellik gdsteren otoparklarin yapimi igin yol
gosterecegi diisiiniilmektedir.
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Today, the density of the urban population and the technological developments that
have arisen cause the rapid increase in the number of vehicles and the need for parking
areas. With this increasing need for parking, the most efficient use of high-value areas
in city centers comes to the fore. However, within the scope of sustainability, the use
of permeable materials and the use of parking garages instead of open car parks gain
importance in order to contribute to the protection of nature and green areas. For this
reason, this study was carried out to examine the Edirne Toki Hadimaga Housing Estate
car park in terms of technical and design. In this context, by considering the regulations
and standards related to the parking lot, the design and the implementation of the project
on the site were analyzed in line with the selection of appropriate materials and
requirements. At the end of the study, it is thought that the application to be formed by
the structural material selected in terms of qualifications together with the landscape
design will guide the creation of parking lots with similar characteristics.

*Sorumlu Yazar: rduygucay@trakya.edu.tr 21(2): 75-85, 2020


https://orcid.org/0000-0001-9359-4028

76

1. Giris

Yeni sehircilik yaklagimlarina odaklanmak ve onlari
kabul etmek siirdiiriilebilir sehirler elde etmek yolunda
onemli bir asamadir. Ancak sehirlerde ara¢ sayisini
disiirmek veya en azindan sabitlemek yeni sehircilik
anlayisinin amaglarindan biri olsa da ne yazik Ki
uygulamada bu niyetin karsilik bulmasi olduk¢a zordur
(Morris ve James, 1998; Stubbs, 2002). Hatta, bazi
aragtirmalar kentlerde konut yogunlugu ile paralel
olarak otopark talebinin artmasi sonucunda zamanla
bazi standartlardan ve prensiplerden taviz verildigini
gostermektedir (Crilly, 1999; Llewelyn-Davies, 1994;
Stubbs, 2002; Tetlow, Hinsley, ve Auchincloss, 1998).
Bu baglamda otoparklar, kentsel alan kullanimlart
icerisinde hem vazgecilmez hem de gorsel ve estetik
acidan cekici olmayan unsurlardan biri haline gelmistir
Stokes, 1989).

kaynaklanan yesil alan eksikliginin kentsel cekiciligi

(Anderson  ve Otoparklardan
olumsuz etkiledigi yoniinde arastirmalar mevcuttur
(Anderson ve Schroeder, 1983; Anderson ve Stokes,
1989; Buhyoff, Gauthier, ve Wellman, 1984; Schroeder
ve Anderson, 1984). Otoparklarin gorsel kalitesini
iyilestirmek igin peyzaj tasarimi materyallerini
kullanmak -en sik kullanilan yontemlerden biri olarak
karsimiza c¢ikmaktadir (Anderson ve Stokes, 1989;

Carp ve Carp, 1982; Schroeder ve Anderson, 1984).

Otoparklar ayn1 zamanda, kullanicilarin toplu konut ve
site segimlerini etkileyen bir faktdr ve bu alanlardaki
peyzaj tasarimi yeterliliginin bir gdstergesi olarak
goriilmektedir. Ozellikle kentlerdeki toplu konut ve site
alanlarinda otoparklar konusundaki yaygin problemler
giivenliksiz giris ve ¢ikislar, yetersiz park yeri sayis: ve
bu nedenle ada i¢i yollarin araglar tarafindan isgal
edilmesi,

¢izgi ve aywraglarin bulunmamasindan

kaynakli  diizensizlik ve islevsizlik, otopark
bitkilendirmesinin bulunmayis1 olarak siralanabilir
(Dénmez, Ozyavuz, ve Gokyer, 2015; Ozyavuz ve

Donmez, 2016; Yiicedag, Kaya, ve Altunay, 2017).
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Hill, Rhodes, Vollar, ve Whapples (2005) park etme
eylemini siiresine ve amacina gore kisa, orta, uzun ve
gelgit olarak siniflandirmaktadir. Kisa siireli park yol
iistiinde kisa siireli aligveris yapmak, orta siireli park
karma igletmeleri ziyaret, kent merkezlerinde gezinti
vb. yapmak amaciyla otopark kullanimim ifade eder.
Uzun siireli park, otogar ve havaalanlar1 gibi kitlesel
yolcu hareketinin oldugu tesislerde yolcularin veya
gorevlilerin seyahat siiresince araglarini park etmesidir.
Gelgit park ise sabah ve aksam gelis gidis seklinde
kullanilan konut ve site otoparklari ile igyerlerindeki

personel otoparklarinda s6z konusudur.

Cevre ve Sehircilik Bakanligi (2018) Otopark
Yonetmeliginde kullanim tiirii ve hizmet ettigi kitleye
gore bina ve parsel otoparklari, bolge ve genel
otoparklar, park et — devam et otoparklar seklinde bir
smiflandirma mevcuttur. Yonetmelige gore bina ve
parsel otoparklari, imar parsellerindeki binalarin
bodrum katlarinda, arka ve yan bahgelerin tabii veya
tesviye kotu altinda, ya da bu bahgelerde agik otopark
olarak tesis edilirler. Bolge ve genel otoparklar, imar
planlarinda otopark alani olarak ayrilan yerlerde yer
iistiinde veya altinda, agik, kapali veya ¢ok katl olarak
yapilan, isletmesinin valilik veya belediye yetkisinden
oldugu otoparklardir. Park et — devam et otoparklar ise,
kent merkezlerindeki trafik yogunlugunu azaltmak
amactyla ceperlerde yer alan toplu tagima istasyon,

durak ve aktarma noktalarina hizmet igin tesis edilirler.

Kutlu (1993) ve Haldenbilen, Murat, Baykan, ve Merig
(1999), otoparklar1 bulunduklari yere gére yol i¢i ve yol
dis1 otoparklar olarak siniflandirmistir. Yol i¢i parki yol
kenarlarinda park i¢in ayrilmig boliimler veya kisa
streli park etmenin serbest oldugu kaldirim
kenarlaridir. Yol dis1 otoparklar ise agik, kapali veya
cok katli otoparklar, rampal1 otoparklar ve asansor gibi
mekanik tesisler kullanilan garajlardir (Haldenbilen

vd., 1999).
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Bu calisma genel standartlar, prensipler ve
gereksinimler dogrultusunda konut ve site alanlarinda
otopark tasarimini irdelemek amaciyla Edirne Toki
Hadimaga Konutlar1 6rneginde yiiriitilmiistiir. Alanin
otopark tasarimi ve uygulama projesi 18.03.2019
tarihinde yazar ile site yonetimi arasinda imzalanan
protokol kapsaminda yazar tarafindan yapilmis, isin

uygulamasi Ekim 2019 tarihinde tamamlanmuistir.

2. Materyal ve yontem

Calisma alan1 Edirne’nin merkez ilgesinde 2608 ada 1
parsel lizerinde yer alan Toki Hadimaga Konutlari’dir
(Sekil 1). Toplam alan 28.724 m?, bina oturumu 580 m?
ve 725 m? olup agik-yesil alan 13.250 m?'dir. Site 4
adet C ve 5 adet D tipi olmak iizere 28 konutlu ve 7
katli 9 bloktan olusmaktadir ve ticari birim
bulunmamaktadir. Toplam konut sayis1 252, konutlarin
biiyiikliigii briit olarak yaklasitk 115 ile 135 m?
arasindadir (Sekil 2).

Sekil 1. Edirne Toki Hadimaga Konutlarinin konumu

Sekil 2. Proje alaninda goriintiiler (3-4 adet)
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Projenin tasarim1 5 asamada gerceklesmistir.

Ik agamada, genel sirkiilasyon, bina konumlari ve
mesafeleri dikkate alinarak otopark olarak ayrilacak
bolimler belirlenmis, egim ve drenaja iliskin
incelemeler yapilmistir. Alanda en fazla egim %2,5

olup yiizey drenaj1 i¢in yeterlidir.

Ikinci asama yonetmelikler ve alanin  sundugu
imkanlar dogrultusunda belirlenen say1 ve olgiilerde
park yerinin agik otopark olarak site alani igerisine
konumlandirilmasidir. Imar yénetmelikleri konut
alanlar1 i¢in park yeri sayilarim belirleyen hesaplamalar
icerir (Schuler, 1981). Cevre ve Sehircilik Bakanligi
(2018) Otopark Yonetmeligine gore konut alanlarinda
park yeri sayist 1 ad / konut olarak hesaplanmaktadir.
Ancak sitenin mimari projesinde bodrum kat ya da
bahge alti otoparki bulunmadigi i¢in tim ihtiyacin
bahgede ada ici acik otopark olarak karsilanmasi
gerekmistir. 30340 say1 ve 22 Subat 2018 tarihli Resmi
Gazetede yaymlanan Otopark Yonetmeliginin 3.
fikrasinin (a) bendinde agik otopark, “Tabii veya
tesviye edilmis zemin iizerine yapilan, zemini su
gecirimli malzeme ile kaplanan, iizeri fotovoltaik
paneller de igerebilen sundurma benzeri yapilar ile
kapatilabilen arag¢ park yerlerini ve otopark hizmetinin
yiiriitiilebilmesi i¢in zorunlu olan 1 kati ve 6 m?’yi
yonetim/giivenlik  birimini

ge¢cmeyen iceren

otoparklar:” olarak tanimlanmustir. Ayn1 yonetmelikte
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ada i¢i otoparki ise “Elverisli imar adalarinda,
gerektiginde binalarin arka bahgeleri de kullanilarak
ada i¢lerinde, imar planlarinda diizenleme yapimak
suretiyle ilgili parsellerin ortak kullanimina yonelik

diizenlenen otoparklar:” olarak tarif edilmistir.

Sitenin yesil alanlarinin miimkiin oldugunca az sert
zeminlere doniistliriilmesi amaci ile 177 araglik park
yeri planlanmistir. Boylelikle park yeri oran1 0,7 ad /
konut, otopark ve kaldirimlarin toplam agik-yesil alan

miktarina orani ise 1/5 olmustur.

Uciincii asama, ikinci asamada elde edilen sonuglarin
plan {izerine aktarilarak avan projenin ¢izilmesidir.
Projede uygulanan park yeri yerlesim sistemi, “yol
boyu parki” seklindedir. Tiirk Standartlar1 Enstitiisii
(1992)’ne gore yol boyu park, tasit veya yaya yolu sathi
izerinde yaya kaldirimmdan ayrilmis cepte veya orta
refiijde olmak iizere yol kenarinda yapilan, kullanima
gore kullanim siiresi sinirsiz veya kullanimi siire ile
smirll  olmak tizere iki ¢esittir. Yol
diizenlemeleri paralel (0°) (Sekil 3), egik ac¢ili (30°,
45°, 60°) ve dik agili (90°) (Sekil 4) olmak {izere {i¢
farkl1 sekilde yapilabilir (Kaplan ve Yildiz, 2001). Ac1

boyu park

biytidiikce artmakta fakat yol

daralmaktadir (Haldenbilen vd., 1999). Cizelge 1°de

ara¢  Sayisinin

acilara ve park yeri Olgiilerine gore 100 m’lik

mesafedeki park yeri sayilari verilmistir.

Cizelge 1: Agilara ve park yeri 6l¢iilerine gore 100 m’deki park yeri sayisi, Haldenbilen vd. (1999)’den

uyarlanmistir.
Park agisi Park en Park boy Park etmek icin Manevra Birim park yol Her 100 m’de park
(m) (m) gerekli yol (m) genisligi (m) | kenar uzunlugu (m) eden arac adedi
Paralel 2,40 5,50 2,40 5,50 6,70 15
45 derece 2,40 5,50 5,60 9,00 3,50 28
2,60 5,50 5,70 9,00 3,70 26
2,70 5,50 5,80 9,00 4,00 24
60 derece 2,40 5,50 6,00 11,70 2,80 36
2,60 5,50 6,00 11,30 3,00 33
2,70 5,50 6,10 11,20 3,20 31
90 derece 2,40 5,50 5,50 14,00 2,40 42
2,60 5,50 5,50 13,00 2,60 39
2,70 5,50 5,50 12,50 2,70 37
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Yola paralel park etme N=L/6.7=100/6.7 = 15 ara¢

Paralel park etme sekli

Sekil 3. Paralel park, Yildirim (2019b)’dan uyarlanmistir.

N=(L-09)/5=(100-09)/5=20ara¢

30 °C’lik otopark dtizenlemesi

5.50 m

250m

45 °C’lik otopark d0zenlemesi

N=(L-2)/3=(100-2)/3=32arag

60 °C’lik otopark diizenlemesi

N=L/26=100/2.6=38arag

90 °C’lik otopark diizenlemesi

Sekil 4. Egik ve dik agil1 park, Yildirim (2019b)’dan uyarlanmistir.

Projede ¢ift tarafli 90°, cift tarafli 90° ve paralel, tek
tarafli paralel ve tek tarafli 45° olmak iizere 4 sistem
kullanilmstir (Sekil 5). Otopark Yonetmeliginin 4.
fikrasinin (¢) bendinde “Binek otolar1 icin birim park
alani, manevra alan1 dahil en az 20 m%’dir” ve 5.
fikrasinin (h) bendinde “Birim otopark alanlarinin
uzun kenari en az 4,9 m, kisa kenari ise en az 2,4 m

genisliginde olmak zorundadw” ifadelerine yer

verilmistir. Bu  standartlardan  hareketle  90°
diizenlemede 27,5 m?, paralel diizenlemede 20 m?, ve
45° diizenlemede 25 m? manevra alani saglanmigtir.

Park yerlerinde uzun kenar 5 m, kisa kenar 2,5 m’dir.
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g'e\/

Sekil 5. Projede kullanilan otopark sistemleri

Otopark yonetmeliginin 5. fikrasinin (h) bendinde gidis
doniis yolunun binek araglar igin 6,0 m’den az
olamayacagi belirtilmektedir. Genel bir kural olarak
yol genigliklerini diigiirmek tavsiye edilmez, ancak

zorunlu durumlarda tasarimci igin bir miktar esneklik

mevcuttur. Yayalar tarafindan yogun kullanilan
yerlerde, park agisina bakilmaksizin 5.0 m'den az yol
geniglikleri yapilmamahidir (Hill vd., 2005). Cizelge

2’de yol genisliklerine iliskin dl¢tiler verilmistir

Cizelge 2: Otoparklar igin gidis gelis yol genislikleri, Hill vd. (2005)’den uyarlanmistir.

Park genisligi 2,40 m 2,50m 2,60 m 2,70m
Park agis1

90 ¢ift yonlii 7,00 m

90 tek yonlii 6,00 m 5,80 m 5,65 m 550m
80 525m

70 4,70 m

60 4,20 m

50 3,80 m

45 3,60 m

Dordiincii  asama materyal se¢imi ve detay malzemelerin kullanilmasi gerektigi belirtilmektedir.

cizimleridir. Otoparklarda siklikla karsilasilan sert
doseme tiirleri asfalt, beton, mozaik, kilitli parke, dogal
kiiptas, beton parke ve benzerleridir. Esnek doseme
tirleri ise c¢akil, micir, ¢im tasi, geocell
uygulamalaridir. Konut alanlarinda yaya konforu da
diisiiniilerek sert ylizeyler tercih edilmektedir. Ancak
kentlerde yapilasmaya paralel olarak sert zeminler de
artmaktadir. Topragin dogal islevini ve infiltrasyonu
saglamak i¢in ¢dziimlerden biri gecirimli dosemelerdir
(Marchioni ve Becciu, 2015; Suripin vd., 2018). Yine
Otopark Yonetmeliginin 4. Fikrasinin (m) bendinde

acik otoparklarda yagmur suyunu topraga geciren

Gegirimli dosemelerden beton parke cesitleri, dogal
kiiptas, gecirimli beton, gecirimli asfalt, ¢cakil, micir,
geocell ve ¢im tag1 (Asilioglu, 2017) otoparklar i¢in
uygun uygulamalardir. Bunlar, yagmursuyu yonetimi
(Abustan, Hamzah, ve Rashid, 2012; Barnes, Morgan,
ve Roberge, 2001; Drake, Bradford, ve Marsalek, 2013;
Ferguson, 2005; Kayhanian, Weiss, Gulliver, ve
Khazanovich, 2015; Mullaney ve Lucke, 2014),
kirletici kontrolii ve su kalitesinin iyilestirilmesi
(Barnes vd., 2001; Drake vd., 2013; Mullaney ve
Lucke, 2014; Scholz ve Grabowiecki, 2007; Shackel,

2010), kentsel 1s1 adas1 etkisini azaltma (Drake vd.,
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2013; EPA, 2005; Ferguson, 2005; Wang, Wang,
Cheng, ve Lin, 2010), kaymaya karsi giivenli olma
(Ferguson ve Suckling, 1990) gibi avantajlara sahiptir
(Asilioglu, 2017).

Gegirimsiz ylizeyler dogal yiizey akisini ve hidrolojik
sistemi bozmak suretiyle kentlerde drenaj yiikiinii
Ozellikle alanlarin

artiran  kaynaklardir.

yesil
azalmastyla evapotranspirasyon ve durdurma azalir. Bu
durum yagisli mevsimlerde tagkin ve sellere, kurak
mevsimlerde ise yeralti

akigt cok distigii i¢in

akarsularin kurumasina neden olur (Suripin vd., 2018).

Otoparklar, yollar ve ¢atilar gibi gecirimsiz yiizeyler
diger ylizeylere oranla daha fazla kirletici yiikiine
neden olur. Altyap1 sistemleri ile tasinan bu sular
sadece %10'u gecirimsiz ylizeylerle kapli havzalarda
bile nehirleri ve golleri etkilemeye yetebilir (Rushton,
2001; Shaver, Maxted, Curtis, ve Carter, 1995).
Ozellikle kentlerde bitki ortiisiiniin yerini alan bu
ylizeyler trafikten kaynaklanan ve hava ile taginan
kirleticilerin birikmesi ve yikanmasi i¢in ortam saglar

(Ferguson ve Suckling, 1990).

Acik renkli désemeler alanin albedosunu artirdigi icin
(Akbari,  2009;
Hajimohammadipour, 2016). A¢ik renkli ve gecirimli

1s1  adast  etkisini  azaltir
dosemeler Birlesik Devletler Cevre Koruma Dairesi
EPA (2005) tarafindan soguk kaplamalar olarak
nitelendirilmis ve kentsel 1s1 adasi etkisini azaltma

stratejisi olarak kabul edilmistir (Asilioglu, 2017).

Ayrica yerel malzemeleri ve hizmetleri kullanmak
yoreye ekonomik ve sosyal faydalar saglamaktadir ve
stirdiiriilebilirlik  agisindan  6nemli

2016).

ve gereklidir

(Hajimohammadipour, Gerektiginde ayni
malzemeyi yakin g¢evreden kolaylikla temin etmek,

tamir ve bakim ¢aligmalarini da kolaylagtirmaktadir.

Proje alaninda otopark ve gidis gelis yollarnin

kaplanmasinda 20 x 16,5 x 10 cm ebatlarinda agik gri

renkli kilitli parke, kaldirimlarda ise 20 x 10 x 8 cm
ebatlarinda beton parke kullanilmistir (Sekil 6). Her iki
materyal de yorede en yaygm olarak kullanilan
gecirimli kaplama materyalidir. Yildirim (2019a), bir
tiniversite  yerleskesindeki otoparklar1 inceledigi
calismasinda, yer dosemesi olarak kilitli parke ve beton
zemin kullanildiginy, kilit parke kullanilan otoparklarda

drenaj sorunu gozlenmezken beton zeminde su

birikmeleri gozlendigini tespit etmistir.

S

Sekil 6. Proje alanindaki kilitli parke ve beton parke
dosemeler (Cay,R.D. arsivi)

Kilitli parke ve beton parke gecirimli yiizeylerin
sagladig1 yiizey akisini azaltma ve kirletici kontrolii
islevlerine sahiptir. Ag¢ik renkli oldugu i¢in kentsel 1s1
adast etkisini azaltict etkisi olacak ve sicak
mevsimlerde ortamin agirt 1sinmasini engelleyecektir.
Bunun yaninda Edirne ve yakin g¢evresindeki yerel
iireticiler tarafindan iiretilen, hizli ve kolay temin
edilebilecek  bir malzemedir. Proje  alaninda
kaldirimlar1 ve yesil alan1 otoparktan ayirmak igin iki
tip bordiir kullanilmistir. Kaldirim kenarlarinda beton
parkeyi ¢evrelemek i¢in kullanilan kii¢lik bordiirler 50
x 20 x 10 cm ebatlarindadir. Park zeminini yesil
alandan ayiran biiytik bordiir ise 70 x 30 x 15 cm
ebatlarindadir (Sekil 7). Projede uygulanan yesil alan —
kaldirim — park zemini — yesil alan baglantis1 Sekil 8°de

verilmistir.
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10 Degisken 18 40

Degisken 40 18

Yesil alan

Beton bordiir 50x20x10
Yapigtirma harci 400 daz
Ya%nk hetony I'OO doz +Beton parke 20x10x8

0x25 demirli
—Kum 10 cm
—Sikistinlmig zemin

Sikigtinlmig zemin

Beton drenaj olugu 40x20x12
Kum 10 cm
Sikigtinlmig zemin

Kilitli parke 20x18,56x10
Kum 10 cm
Sikigtinlmig zemin

Beton bordir 70x30x18
Yapistirma harci 400 doz

Yastik betonu 300 doz
16x35 demirli

Sikistinlmig zemin

Sekil 8. Yesil alan — kaldirim — park zemini — yesil alan baglantisi

Kilitli parke her ne kadar gecirimli bir ddseme olsa da
hizli yagislarda yagmur suyunun yiizey akisina gegmesi
kagmilmazdir. Bu nedenle bordiir boyunca kesintisiz
olarak yerlestirilen beton drenaj olugu, suyu toplayacak
ve drenaj 1zgaralarina tastyacaktir. Projede kullanilan
drenaj olugu 40 x 20 x 12 cm ebatlarinda olup kilitli
parke ve beton parke ile ayn1 6zelliklere sahiptir. Yolun
her iki tarafinda gorsel ve estetik bir sinirlama
olusturmas1 i¢in kirmizi renkli drenaj olugu tercih

edilmistir (Sekil 9).

Diizenli kullanimi saglamak i¢in akrilik emiilsiyon
esasli, yapisma giicli yiiksek, siirtinmeye dayanikli,
renk degisimi yapmayan mavi renk boya ile park yerleri
belirlenmistir (Sekil 10). Arastirmalar gdstermektedir

ki otoparklar konusundaki yaygin problemlerden biri

cizgi ve aymraglarin  bulunmamasindan kaynakli
diizensizlik ve iglevsizliktir (Dénmez vd., 2015;

Ozyavuz ve Donmez, 2016; Yiicedag vd., 2017).

Sekil 9. Proje alanindaki beton drenaj olugu ve drenaj
1zgarasi (Cay,R.D. arsivi)

Yesil alan
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Sekil 10. Proje alanindaki otopark ¢izgileri (Cay,R.D.
arsivi)

Besinci asama tim plan ve detaylart igerek kesin

projenin gizilerek site yonetimine teslim edilmesidir.

3. Tartisma ve Sonug

Konut ve site alanlari, sehirlerimizin ¢ogunun iginde
bulundugu kentlesme siirecinin bir sonucu olan ve
yaygin olarak kabul géren bir iskan bigimidir. Cok katlt
bloklardan olusan ve buna bagl olarak konut sayisinin
fazla oldugu bu alanlar aymi anda ¢ok sayida
kullaniciya hizmet eden ortak kullanimlar sunmak
zorundadir. Ortak kullanimlardan biri olan otoparklar,
kullanicilara hizmet etmenin yaninda trafik diizenini
saglamak ve yollar1 ara¢ isgalinden kurtarmak gibi
kenti ilgilendiren fonksiyonlara da sahiptir. Sehirlerde
giderek artan arag¢ sayisini diisiirmek teorikte ideal bir
yaklasim olsa da pratikte miimkiin olamamaktadir.
Kullanicilarin  konut se¢iminde agik veya kapali
otoparklar oncelikli kriterler arasinda yer almaktadir.
Bodrum katlarda ve bahge tesviye kotunun altinda insa
edilen kapali otoparklarin kagmilmaz oldugu
giinlimiizde, mevcut yasal diizenlemeler hala agik
otoparklara izin vermektedir. Oysa deprem kusaginda
yer alan iilkemizde uzmanlar, binalarmn kat sayisina
gore belirlenecek sayida bodrum kati yapilmasmin
depreme dayaniklilik agisindan biiylik avantaj
saglayacagint vurgulamaktadir. Bunun yami sira agik
otoparklar gerek gorsel gerekse c¢evresel agidan
olumsuz etkilere sahiptir. Sehirlerde sert ve yapay

ylizeylerin 6nii alinamaz sekilde artmasinin tartisildigi

glinimiizde ne yazik ki otoparklarin bu ylizeyler
arasinda oldugunu unutmamak gerekir. Bu dogrultuda
ve mevcut yasal diizenlemeler ile standartlara uygun,
gereksinime cevap verecek planlamanin yapilmasi da
onemlidir. Standartlar ve yonetmelikler dogrultusunda
yapilacak  tasarim, alanin verimli kullanilmasini
saglayacaktir. Acik otopark tasarimimin kag¢milmaz
oldugu durumlarda materyal se¢cimi ve uygulama
teknikleri ile ¢evresel etkiler minimize edilmelidir. Bu
calisgmada genel olarak konut ve site alanlarmda
otopark tasarimi, 6zel olarak ise Edirne Toki Hadimaga
Konutlarin yazar tarafindan yapilan agik otopark
tasarim ve uygulama projesi irdelenmistir. Gegerli
yonetmelik maddeleri, standartlar, uygun materyal
se¢imi ve gereksinimler dogrultusunda proje siireci,
alan analizi, konumlandirma, avan proje, materyal
secimi ve kesin proje olmak iizere bes asamadan
olusmustur. Tasarimda olanaklar Olgiisiinde blok
konumlarina, site alani igerisindeki genel sirkiilasyona,
egime, yasal diizenlemelere ve tasarim ilkelerine uygun
hareket edilmis, gegirimli, uzun 6miirlii, yerel, tamiri
ve bakimi kolay materyal secilmistir. Calismanin
benzer konut ve site alanlarinda agik otopark tasarimi

yapacak tasarimcilar veya karar verici ve yoneticiler

i¢in yol gosterici olmasi beklenmektedir.

Cikar Catismasi Beyam

Cikar ¢atismasi bulunmamaktadir.
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