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Yesil yollar kentte ekolojik, kltlrel ve rekreasyonel alanlari birbirine baglayan gizgisel égelerdir. Yesil alt yap! siste-
minin 6nemli bir pargasi olan ve 1867’de Frederick Law Olmsted’in “Zimrit Gerdanlk” kavramiyla baslayan yesil yol
kavrami, kentlerde ekolojik ve kultlirel devamhligin yani sira rekreasyonel gereksinimlere de cevap vermektedir. Yesil
yollar, kentsel planlama ve tasarim galismalarinda dogal ve kltirel kaynaklarin koruma-kullanim dengesi kapsa-
minda ele alinmasinda énemli mekansal dgelerdir. Calisma alani olarak Denizli ili Pamukkale ilgesi kent merkezi, iki
dlcekte ele alinmistir. Ust dlgek calismada, kentteki 6nemli yesil alanlar, rekreasyon alanlari, su yiizeyleri, akarsular
ve yollar (bisiklet, ylriyus, baglanti vb.) degerlendirmeye alinmis ve kentsel bir yesil yol glizergahi dnerilmistir. Alt
Olgekte ise, bu guizergah igerisinde mekansal yesil yol tasarim Onerileri gelistiriimistir. Bu kapsamda yapilan ¢alisma
ile Pamukkale ilgesinde yer alan dogal ve kiiltirel kaynaklar koruma-kullanim dengesi ¢ergevesinde ele alinarak yesil
altyapi sistemi desteklenmistir. Calisma ile bir yandan kentteki yesil dokunun strekliligi saglanirken, bir yandan da
kentte yasayanlar icin alternatif rekreasyon alanlarinin olusumuna katki sunulmustur.

Anahtar Kelimeler: Yesil yol, yesil altyapi, planlama, rekreasyon, Denizli

Greenway Planning: An Example of Pamukkale District, Denizli-Turkey

ABSTRACT

Greenways are linear elements that linking ecological, cultural and recreational areas in the city. The concept of the
greenway, which started with the conception of “Emerald Necklace” by Frederick Law Olmsted in 1867, is an important
part of the green infrastructure system, besides responds to the recreational requirements as well as ecological and
cultural continuity in cities. Greenways are important spatial elements on natural and cultural resources within the
scope of conservation-use balance in urban planning and design studies. As the study area, Pamukkale district center
of Denizli Province has been studied on two scales. In the upper scale study, important green areas, recreation areas,
water surfaces, rivers and roads (cycling, walking, connection etc.) were evaluated and an urban greenway route was
proposed. On the lower scale, spatial greenway design proposals were developed within this route. In this context,
natural and cultural resources in Pamukkale district were taken into consideration within the framework of protection-
usage balance and green infrastructure system was supported. While the continuity of the green pattern in the city
was provided, as well as, it was contributed to the formation of alternative recreation areas for the inhabitants of the
city.
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GiRIiS

Yesil yol fikrinin tarihi kdkleri 100 yildan daha eskidir
(Zube, 1995). Kavram ilk olarak 1867°de Frederick Law
Olmsted’in “Zimrut Gerdanlk” kavramiyla baglar. Yesil
yol kavrami ilk ortaya ¢ikisi ve evriminde kentsel peyzaj
formu olarak Ug farkl agama veya “kusak” tanimlanabilir;

1. Nesil Yesil Yollar (1700 - yaklasik 1960): Bulvarlar
ve park yollari ile kentsel alanlardaki ilk baglantilar-
dir.

Nesil Yesil Yollar (yaklasik 1960 - 1985): Bunlar iz
odakli, 6ncelikle rekreasyonel amagl, yesil yollar ve
kent dokusundaki nehirlere, akarsulara, koprilere,
tren raylarina ve diger koridorlara erisim saglayan
dogrusal parklardir. Bu yesil yollarin gogunun
onemli bir vurgusu motorsuz seyahattir.

Nesil Yesil Yollar (yaklasik 1985 - glinimiize): Bun-
lar, kentsel gulzellestirme ve rekreasyonun yani
sira, vahsi yasamin ihtiyaglarina, sel hasarlarinin
azaltiimasina, su kalitesine, egitim ve diger altyapi
gereksinimlerine yonelik olarak ortaya gikan “gok
amagli” yesil yollardir (Searns, 1995).

Yesil yola iliskin pek ¢ok tanim yapilmistir. Ahern
(1995)’e gore yesil yollar, ekolojik, rekreasyonel, kilti-
rel, estetik veya slrdurulebilir arazi kullanimi kavramiyla
uyumlu diger amaglar da dahil olmak zere birgok amag
icin planlanmig, tasarlanmis ve ydnetilmis dogrusal un-
surlar iceren aglardir. Fabos (1995) karayollari ve demir-
yollari gibi birbirlerini baglanan, degisik genisliklerdeki
koridorlar olarak tanimaktadir. italyan Yesil Yollar Birli-
gine gore ise yesil yollar “cevresel agidan iyi ve motorsuz
trafigi saglanmis, insanlarla peyzaj kaynaklari arasinda
(dogal, tarihsel, kiltirel vb.) baglanti kuran ve hem kent-
sel hem de kirsal alanlardaki “yasam merkezleri” (kamu
ofisleri, spor ve eglence tesisleri vb.) dir (Associazione
Italiana Greenways, 1999; Toccolini ve ark., 2006). Yesil
yollar, daha genis alanlardaki agik alanlarin birbirine
baglanmasi ve dogal kaynaklarin korunmasi, yasam
alanlarinin korunmasi, bitkilerin ve hayvanlarin hareketi-
nin saglanmasi ve dogrusal rekreasyon, alternatif ulasim
ve doga calismasi i¢in firsatlar sunmak icin ayrilan dogal
koridorlardir (Maryland Department of Natural Resour-
ces, 2003; Bryant, 2006). Tanimlardan da anlasilacagi
gibi yesil yollar farkli amaglar i¢in tasarlanmis dogrusal
Ogelerdir.

Bu kapsamda yesil yollar arastirmacilar tarafindan farkh
sekillerde kategorize edilmistir (1) kentsel nehir kenarin-
daki yesil yollar; (2) yollari ve parkurlari iceren rekreas-
yonel yesil yollar (3) ekolojik olarak énemli koridorlar; (4)
dogal ve tarihi rotalar; (5) kapsaml yesil yol sistemleri
veya aglari olmak tzere temelde bes tir yesil yol bulun-
maktadir (Little, 1990; Ryder, 1995). Fabos (1995) yesil
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yollari (1) 6nemli ekolojik sistemler ve dogal sistemlerle
olusturulan yesil yollar (2) rekreasyonel yesil yollar (3)
tarihi miras ve kdlturel degerleri igeren yesil yollar olmak
Uzere Uge ayirmaktadir (Dogan, 2012).

Yesil yollarin avantajlari agagdidaki sekilde dzetlenebilir;

- Yesil yollarin iyi bir sehir yapisi olusturmada dnemli
rolleri bulunmaktadir. Yesil yollar strdtrUlebilir pey-
zajlar i¢in pargalanma, arazi bozulumu, kentsel bU-
yume ve kontrolstiiz arazi kullanimi degisikligine
karsi micadele etmede bir aractir (Sijmons, 1990;
Kerkstra ve Vrijlandt, 1990; Van Buuren, 1991,
Ahern, 1995; Viles ve Rosier, 2001).

- Tarimsal alanlardaki bitkisel gitler ve nehir kenar
gizgisiyle olusturulan yesil yollar tarimsal alanlarda
ylzey akigl ve erozyonun 6nlenmesi, artan besin
geri déntisimu ve mikro iklimsel (rizgar hizini du-
sUrerek depolamaya izin verirken, atmosferik ve
toprak neminin yikselmesini saglar) yararlar sagla-
maktadir (Forman ve Godron, 1986; Fedorowick,
1993).

- Yesil yollar ekolojik ve kulturel kaynaklari, bir tir
peyzaj sinerjisi olarak pargalarin toplamindan daha
degerli ve daha ylksek kullanimi olan bir tir aga
veya sisteme baglama yetenegine sahiptir (Zube,
1995; Viles ve Rosier, 2001).

- Yesil yollar, bir kisinin kendini iyi hissetme duygu-
sunu geri kazanabilecegi ve bir dizi aktif ve pasif
rekreasyon gereksinimini ve istegini kesfedip tatmin
edebilecegi saglikh ortamlar saglayabilir (Fabos,
1995).

- Yurayus ve bisiklet gibi dogrusal rekreasyon bicim-
leri icin gevresel ve sosyal iglevi yerine getirebilir.
Ayrica yesil yol izlerinin rekreasyon potansiyeli, bi-
yuk acik arazi alanlarinin az oldugu ve genellikle
kamu kullanimi i¢in satin alinamayacak kadar pa-
hali oldugu metropol bdlgelerde dnemlidir (Gobster,
1995).

- Akarsu koridorlari, terkedilmis demiryollari, islevini
yitirmig kanallar ve yollar, elektrik hatlari ve sokak-
lar potansiyel yesil yollar olarak tanimlanmaktadir
(Little, 1990; Porter ve Hastings, 1991; Gobster,
1995).

- Yesil yollarin yesil bantlar olarak islev gérdugu yer-
lerde, gelisimi kontrol eder, kirlili§i azaltir ve peyzaiji
gelistirir ve korur (Smith, 1993; Viles ve Rosier
,2001).

- Yesil yollar, doda egitimi icin alanlar saglayabilmek-
tedir (Groome, 1990; Viles ve Rosier, 2001). Mulki-
yet degerlerinin arttinimasi (yesil kusaklarin iginde
ve yaninda), turizmin gelismesi, istihdam ve ticari
firsatlarin yaratilmasi gibi ekonomik faydalar, yesil
yollardan elde edilen diger faydalardir (Viles ve Ro-
sier, 2001).



Yesil Yol Planlama: Denizli Pamukkale ilgesi Ornegi

Yesil yollar hizli niifus artisi, sanayilesme vb. sebeplerle
blylyen ve yesil dokusunu kaybeden kentlerde dnemli
bir kavramdir. Kent ve gevresindeki énemli ekolojik ve
kultirel alanlarin devamhhgdini saglarken, kentte yasa-
yanlar i¢in de sinirli olan rekreasyonel alanlar agisindan
alternatifler saglamaktadir. Bu kapsamda yapilan ¢a-
lisma ile kentteki 6nemli yesil alanlar, rekreasyon alan-
lari, turizm ve dinlenme alanlari, yollar akarsu ve su yu-
zeylerine bagl olarak Denizli Pamukkale ilgesi 6rne-
ginde bir yesil yol planinin olusturulmasi amaglanmistir.
Dogal ve kiltlrel kaynaklarin sunmus olduklari olanaklar
koruma-kullanma dengesi cergevesinde yesil yol pla-
nina dahil edilerek kentin yesil altyapi sisteminin destek-
lenmesi hedeflenmistir.

MATERYAL VE YONTEM

Calisma alani sinirlarini, Denizli kenti Pamukkale ilge-
sinde bulunan Uggen Kavsag, Valilik, Camlik Kent Or-
mani, Pamukkale Universitesi, Bagbasi-Teleferik ile Re-
cep Yazicioglu Golet'ini birbirine baglayan ulasim sis-
temi olusturmaktadir (Sekil 1). Calismada, arazi calis-
malarindan elde edilen fotograflar, Pamukkale ilgesi
1/5000 Nazim imar Plani, 1/1000 Uygulama imar Plani,
ilce mulkiyet haritasi, Google Earth uydu goruntileri ile
ArcGIS, AutoCad, Photoshop yazilimlarindan materyal
olarak yararlaniimigtir.
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Sekil 1. Konum haritasi

Calismanin yontemi bes asamadan olusmaktadir. ilk
asamada literatlr taramasi yapiimistir. Bu literatiir tara-
masinda; yontemin belirlenmesine iligkin olarak, yesil yol
planlama konusunda yapilmis olan yerli ve yabanci kay-
naklar incelenmistir. Bu kaynaklarin sundugu yaklagim-
lar; avantaj ve dezavantajlari irdelenerek, arastirma ala-
nina uygulanabilirligi agisindan degerlendirilmistir. Bu
asamada alanina iligkin veri toplanmasinin yani sira lite-
ratlir taramasi ve arazi ¢galismalari yapiimistir. Elde edi-
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len verilerin blylk bir bélimu arazi galismalari ve fotog-
raflama galismalarina dayanmaktadir. ikinci asmada ¢a-
lisma alanina iliskin sorun ve olanaklarin belirlenmesi
amaciyla, SWOT Analizi yapilmistir. Sorun ve olanakla-
rin belirlenip, mevcut durumun yorumlandigi bu analiz,
alana ait olusturulan veri tabanina dayali olarak yapil-
mistir. Uglincii asamada calisma alanindaki odak nokta-
lar belirlenmistir. Dérdlincti asamada belirlenen odakla-
rin cevresindeki dogal izler ortaya konulmusg, kent igin-
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deki gesitli kullanimlar ve izler takip edilmis, mulkiyet de-
seni de dikkate alinarak analizler yapilmistir. Son asa-
mada potansiyel yesil yol belirlenmis ve dederlendirme-
ler yapilarak olusturulan yesil yol planinin uygulanabilir-
ligini saglamak igin bazi dneriler gelistiriimistir.

Guzergahlar belirlenirken; Recep Yazicioglu Goleti ve
su toplama havzasi, Camlik Parki, Recep Yazicioglu
Parki, Bagbasi kent i¢i parklari, Recep Yazicioglu Goleti
cevresindeki kirsal yerlesim alanlari ve igerisindeki
sosyo-kiiltiirel mekanlar, Pamukkale Universitesi Kam-
pls alani, Forum Camlik AVM ve agik hava tiyatrosu,
yesil dokusu guglu askeri alan, kentin gineyinde man-
zara noktasi olusturan teleferik ve yesil sistemin devam-
ih@ini saglayan énemli kavsaklar ve refuj duzenlemeleri,
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Denizli-Antalya karayolu Uzerinde yer alan bisiklet yolla-
rini dikkate alan énemli iz ve odaklar olarak alinmistir.

BULGULAR VE TARTISMA

Calisma kapsaminda ilk olarak literatlir taramasi ve
arazi ¢calismalari yapilmistir. Calismalar sirasinda alan-
daki dogal ve kultirel dgelerin yerleri tespit edilmistir.
Arazi calismalari sirasindaki gdzlemlere dayanarak
alandaki sorun ve olanaklari belirlemek icin GZTF
(SWOT) analizi yapilmistir (Tablo 1). Yapilan analiz so-
nucu, alanda tespit edilen dogal ve kulturel égelerle bir-
likte degerlendiriimistir. Degerlendirme sonucunda
O6nemli iz, odaklar ve odaklarin etki bolgeleri tespit edil-
mistir.

Tablo 1. GZTF (SWOT) analizi

Guclii Yonler

hgi
-Golet ile baglantili akarsu, suyollari, kanallar ve
derelerin olmasi

masi

gilemesi
-Yeme, igme ve eglence mekanlarinin bulunmasi
-Yesil yol altyapisini destekleyen biyiuk parklar,

reasyon alanlarinin olmasi
-Sehirlerarasi karayolu ulagiminin galisma alanin-
dan geciyor olmasi

-Kentsel doku ve yesil yol ile iligkili, bir gdletin var-

-Suya dayali rekreasyonel aktivitelere olanak sun-

-Tarimsal peyzaj deseni agisindan zengin yapi ser-

AVM, kampdus alani, teleferik, kent ormani vb. rek-

Zayif Yonler
-Kirsal nitelikli alanlarda yapilagsmanin artmasi

-Altyapi yetersizligi

-Cevresel kirlilik unsurlari

-Arag sayisi ve trafik yogunlugu

-Guvenlik problemleri

-Yapilagsmanin kentin dogusundaki tarim alanla-
rina baski yapmasi

-Golet ve gevresinde kirliligin artmasi

Firsatlar

ternatif baglanti yollarinin olmasi
-Adaclik alanlarin olusturdugu koridorlar

nin fazla olmasi
-Tarihi bir degirmenin alanda olmasi

ginin yapiliyor olmasi
-ATV safari kullanimlari icin mevcutta yol gu-
zergahinin bulunmasi

rel zenginliklere sahip olmasi,

-Tarim arazileri arasinda erisilebilirlik agisindan al-

-Tarimsal Urin gesitliligi, meyve ve sebze bahgeleri-

-Buyukbas, kugikbas hayvancilik, balik yetistiricili-

-Farkli aktivitelere hizmet edebilecek dogal ve kiilti-

Tehditler

-Kentin bitisiginde yer almasi nedeniyle kirlilik
kaynakli cevresel problemler

-Kentin bitisiginde yer almasi nedeniyle yapilas-
mada ve kentsel bliylimede yerlesim amagli yuk-
sek potansiyeldeki alanlar olarak tercih edilmesi
-Tarimsal amacli kullanilan kimyasallar ve bu
kimyasallarin olusturdugu Kirlilik

-Tarim alanlarinin yerlesim, ticari faaliyetler ve
hayvancilik faaliyetleriyle pargalanarak azalmasi

Oncelikle galisma kapsaminda planlanan yol glizergahi,
alan kullanimlarina ve etkiledikleri boélgeye gore 7 bol-
geye ayrilmistir (Sekil 2);

1. Bdlge: Barindirdidi kullanimlar agisindan en zengin
olan ilk bdlgedir. Pamukkale Universitesi kampis
alani, gamlik parki, teleferik, acik hava tiyatrosu, yo-
gun olarak kullanilan forum aligveris merkezi, Bag-
basi vadi parki ve ¢ok sayida ticaret alaninin bulun-
dugu bélgedir.
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2. Bolge Etki alani en fazla olan ikinci boélgedir. De-
nizli'nin kent icinde bulunan ve en énemli su kaynagi
olan Recep Yazicioglu su toplama havzasi ve goletini
icine almaktadir. Bu bdlge kent merkezinin kuzey
dogu bélgesinde yer almaktadir. Alan hem kent mer-
kezine yakin hem de tarimsal desenin yogun bir se-
kilde goruldigu bdlgeye yakin olmasi agisindan
6nemli bir bélgedir. Bu boélge kentin iklimini ve sosyo-
kulturel aktivite cesitliligini etkileyen énemli bir su
kaynagina sahiptir.
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3. Bolge: sosyal donati alanlari agisindan zengin olan

bdlgedir. Denizli Blyuksehir Belediyesi, Ulu Cami,
Stadyum ve yesil yol glizergdhinin baslangi¢c odagi
olan Recep Yazicioglu Parkini igine alan bdlgedir.
Recep Yazicioglu Parki yesil yol sisteminin baslangi¢
odagidir.
. Bolge: Kentin glneydodusunda yer almaktadir.
Sosyo-ekonomisi tarim ve hayvanciliga dayalidir.
Tarim arazilerinin fazla oldugu bolge, kirsal peyzaj
Ozellikleri agisindan zengindir. Kirsal karakterinden
dolay! insanlarin dinlenme, dogayla bulusma ama-
clyla tercih etmeye basladiklari bolgedir. Alanda yer
alan hobi bahceleri, alabalik tesisleri, dogayla i¢ ice
olan gastronomi birimleri, Gékpinar Deresinin varligi,
ATV turu, trekking gibi aktivitelerin yapilabilmesi bol-
geyi cekici hale getirmektedir.

5. Bolge: kentin girisinde ana ulasim odaklarindan birisi

olan tg¢gen kavsagi ile yakin gevresindeki otogar, ta-
rihi Kaleici ¢argisi ve Denizli Valiligini kapsayan bol-
gedir. Bu bélge izmir, Afyon, Antalya illerinden gelen
ulagim baglantilariyla kentin giris kapisi niteliginde-
dir. Ayrica tarihi Kaleici, Denizli valiliginin bu bdlge de
bulunmasi kentin tarihi ve kulturel 6zelliklerini yansit-
maktadir. Bélge olusum itibariyle kentin ¢ekirdegdidir.

6. Bolge: Birinci ve Uglincl bolgeler birbirine baglayan

baglanti bolgesidir. Alanda kent igi parklarin bir digeri
olan ¢amlik parki, Forum Avm, acik hava tiyatrosu
bulunmaktadir. Bu alan sosyo kdulturel aktiviteler igin
onemli bir bolgedir. Ayrica batisi askeri alandir ve bu
esik yapilasmayi sinirlamakta ayni zamanda bdlge-
nin de fiziksel siniri olmaktadir.

7. Bolge: Alan kullanimlari ve etki alanlari agisindan bi-

rinci ve dorduncl bdlge arasinda yer alan gegis bdl-
gesidir. Bu bdlge kent merkezi ile kirsal dokunun ara-
sinda kalan, yapilasmanin seyreklesmeye basladigi,
insanlari dogayla bulusturmaya basladigi boélgedir.
Kentle kir arasinda bir baglanti bolgesidir. Bu alanda
tarim arazilerinin yogunlugu artmakta ekonomisi ta-
rim ve hayvanciliga dayanmaktadir. Tarim ve hay-
vanciliga yonelik organik trunlerin dogal ortamindan
temin edilebilecegdi bir bélgedir. Bélgede ATV spor-
lari, rekreasyon alanlari, manzara seyir alanlari bu-
lunmaktadir.

Bu bdlgeleme ve kullanimlar dikkate alinarak yesil yol
sistemi kurgulanmig, gerekli baglantilar giclendirilmigtir.

Sekil 2. Odak noktalari, bolgeler ve etki alanlari
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Kent merkezinde yer alan Recep Yazicioglu Parki, Uni-
versite kampusUl, Bayramyeri ve Cinar meydanina yakin
mesafede bulunan dnemli odaklar ve izleri takip ederek
Recep Yazicioglu Goéleti'ne baglanmistir. S6z konusu
bag mevcut bisiklet yollarinin uygun geniglik ve dokuya
sahip olan yollara getirilen dneri bisiklet yoluyla strdiri-
lebilir dolagim saglanmigtir. Yesil yol baglantisi ayni za-
manda kent iginde ana ulasim akslarinda énemli bir pey-
zaj diizenlemesi sonucu olusan cgizgisel izler olan ref(j-
lerle de saglanmistir.

Bu bdlgeleme ve kullanimlar dikkate alinarak kurgula-
nan yesil yol agi 1/5000 dlgekli planda sadece iki, dort
ve yedinci bdlgelerinde yer alan 4-5-6 nolu yesil yol gu-
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zergahlari ayrintili olarak incelenmektedir. Bu dogrul-
tuda asagida belirtildigi gibi 4-5-6 nolu yesil yol glizer-
gahlari planlanmistir.

- 4 nolu guzergahi kapsayan bélge: tarimsal desen
ve dogal peyzaj 6gelerinin yodun oldugu dogal ko-
ridor ve manzara bolgesi, (Sekil 3)

- 5 nolu glzergahi kapsayan bdlge: kent merkezini
tarimsal desenle bulusturan gegis bolgesi, (Sekil 4)

- 6 nolu guzergah! kapsayan bdlge: Recep Yazici-
oglu Goleti ve gevresi edlence, dinlenme vb. rekre-
asyonel aktivite bolgesi olarak tanimlanmistir (Sekil
5).

Sekil 3. Tarimsal Desen ve Dogal Peyzaj 6gelerinin yodun oldugu dogal koridor ve manzara bdlgesi
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SONUGLAR

Denizli Pamukkale ilgesi 6rneginde Recep Yazicioglu
Goleti gineydogusu ile Tekkekdy arasindaki arazi, Re-
cep Yazicioglu Goleti ile kentsel doku siniri olan araziler
yapilasmanin olmadidi1 ancak tarim alanlari, bag, bahce,
yeme-icme, eglence ve spor alanlarinin yogunlukta ol-
dudu kir kent ayirim noktasinda kalan kentin hemen bi-
tisigindeki dogal yapisi bozulmamis degerli bir alan nite-
ligindedir. Bu alan kendi icerisinde degerlendirilerek 4,5
ve 6 nolu bolge olarak yesil yol glizergahlari olarak be-
lirlenmis ve yesil yol planina dahil edilmistir (Sekil 6).
Kentin hemen bitisigindeki bu degerli alanlar hizli kent-
lesme nedeniyle ileride yerlesim ihtiyaci kapsaminda
maalesef ilk disunulen alanlar olabilecedi i¢in, koruma-
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nce, dinlenme vb. rekreasyonel aktivite bdlgesi

kullanma dengesi kapsaminda yesil yol planina dahil
edilerek 6nemi vurgulanmis ve kentin yesil altyapi sitemi
ile entegrasyonu saglanmigtir. Kentin hemen bitisigin-
deki bu alan farkh rekreasyonel aktivitelerede olanak
saglamaktadir. Alanin kente yakin olmasi sebebiyle ula-
silabilirligi cok ylksektir. ATV kullanicilarinin bu alan-
larda rekreasyonel amaglarla kullandiklar gtizergahlar
tespit edilerek yesil yol planina dahil edilmistir. Tarim
alanlari, bag ve bahge arazileri nedeniyle mevsime bagl
olarak farkli meyve ve sebzeyi dalinda toplama, agag-
larla gevrelenmis yollarda bisiklet siirme, piknik yapmak,
spor yapmak, dinlenmek, alabalik ciftliklerini-hobi bah-
¢esini-tarihi degirmeni-agag evi gezmek, yeni yerler kes-
fetmek gibi farkh aktivitelerin yapilabilecegdi rekreasyonel
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potansiyelin yliksek oldugu alanlardan gegen glizergah- Denizli Pamukkale ilgesi 6rneginde yesil yol glizergahla-
lar olarak yesil yolu sekillendirmistir. rinda arazi yapisina uygun olacak sekilde ¢alisma kap-

saminda tespit edilen bazi noktalarda tasarim Onerileri
Calisma kapsaminda belirlenen glizergahta bulunan do- de ortaya konulmustur (Sekil 8).

gal, kulttrel égeler Sekil 6’da ve dneri yesil yol tasarimi
kullanimlar Sekil 7’de verilmistir.

A o S K emISoR Wbt

S NOLL GUZERGAHE KAPSAYAN BOLCE: KENT MERGZINT
TARIMGAL PESENLE BULUSTURAN GR35 DOLGESH.

Sekil 7. Potansiyel yesil yol glizergahi

173



Yesil Yol Planlama: Denizli Pamukkale ilgesi Ornegi

Sekil 8. Yesil yol glizergahi tasarim énerileri

Bu c¢alisma ile Pamukkale ilgesinde yer alan dogal ve
kultirel kaynaklar koruma-kullanim dengesi cerceve-
sinde ele alinarak yesil altyapi sistemi ile entegrasyonu
saglanmistir. Calisma ile bir yandan kentteki yesil doku-
nun surekliligi saglanirken, bir yandan da kentte yasa-
yanlar igin alternatif rekreasyon alanlarinin olusumuna
katki sunulmustur. Glinimuz kentlerindeki artan kirlilik,
yuzey akis kontrolliniin saglanamamasi, yesil dokuya ve
kentin diger mekanlarina erisimdeki zorluklar planlama-
dan kaynakh eksiklikler olarak karsimiza cikmaktadir.
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Bu yuzden tim dlgeklerde yapilacak planlama ¢alisma-
larina ve plan kararlarina yesgil yol planlari dahil edilmesi
oldukga 6nem arz etmektedir.
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