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OZET

Iklim degisikligi, diinya var oldugundan bugiine kadar yasanan dogal bir siire¢ olarak kendini gdstermektedir.
Ancak sanayi devrimiyle birlikte insan faaliyetlerinin de iklimi degistiren 6nemli faktorlerin basinda gelmesi,
durumun dogal bir siire¢ olarak degil, biiyiik bir ¢cevre felaketi haline doniismesine neden olmustur.

Bu calismada, kiiresel 1sinmanin bir sonucu olan iklim degisikligi sorunun ne oldugu ve Diyarbakir’ da ki olasi
etkilerinin neler olabilecegi incelenmistir. Emisyon hesaplamalar1 sirasinda IPCC tarafindan 6nerilmis ve Tier
yaklasimlartyla belirlenmis olan metodoloji kullanilmustir. Insan faaliyetleri sonucunda agi13a ¢ikan sera gazlarimin
icinde biiylik oranda CO2 gazi bulunmasindan dolayi, 6zellikle CO2 gazlarimin analizi tlizerinde durulmustur.
Hesaplamalar sonucunda yakit tiikketimlerinin artmasi sonucunda CO2 emisyonlarinin hizla arttig1 gézlemlenmistir.
Antropojenik sera gazi iiretiminde onemli bir pay ulastirma sektdriine aittir. Ulastirma sektoriindeki alt gruplar
icinde en biiyiik emisyon kaynaginin karayolu oldugu bilinmektedir. Karayolu emisyonlarinin toplam i¢inde oran
olarak azalmasinda havayolu ulagiminin kullanimindaki artig etken olmustur. Ancak karayolu ulagimindan
kaynaklanan emisyon miktar1 siirekli artis gdstermeye devam etmektedir.

Elde edilen bulgular 1s1g8inda, alternatif enerji kaynaklarinin kullanilmasi, toplu tasima araglarimin kullaniminin
artmasi, karayolu disinda alternatif ulagim gruplarimin kullanilmasi, trafik akiminin diizenlenmesi, yakit
tilketimlerine gore vergilendirmeye gidilmesi ve arag performanslarinin iyilestirilmesini saglayacak yasal
diizenlemeler getirilmesi ile 6zellikle karayolu kaynakli emisyonlarda belirgin bir iyilesme saglanacagi sonucuna
varilmistir.

Anahtar Kelimeler: : Iklim degisikligi, sera gazi, karbon salinimu,
ABSTRACT

Climate change has shown itself as natural process lived since the world was formed. But with the industry
revolution, human activities are the head of the important factors which change climate. So this situation caused
changing from natural process to a huge environment calamity.

In this study, what the climate change problem is and what the possible effects are in Diyarbakir are examined.
Greenhouse gas emissions are calculated by using the methodologies explained as Tier approaches which are
recommended by the IPCC. Due to the fact that the great amount of greenhouse gases as a result of human
activities is CO; emissions, this study focuses on the analysis of the CO, emissions. As a result of the calculations,
it is observed that the amount of CO; emissions has increased rapidly due to the increase in total fuel consumption.
Transportation sector has significant effects on anthropogenic production of greenhouse gases. It is known that the
road transport is the main source of greenhouse gases. As a result of increased use of air transportation, the rate of
emissions produce by road transport has decreased. However, the amount of greenhouse gases produced by road
transportation continues to rise.
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According to the data obtained, some solutions can be suggested, low fuel consumption, using the alternative
energy resources, increasing the use of public transportation systems, creating new transportation options
alternative to road transport, regulating the traffic, adapting supplementary taxation system for high fuel
consumption, approval of legal arrangement for optimizing the vehicle performance.

Keywords: Climate change, greenhouse gases, carbon emissions
GIRIS

Kontrolsiiz bir sekilde artan diinya niifusu ve her gecen giin geliserek biiyliyen sanayilesme faaliyetleri, diinya
atmosferine salman gaz miktarimin artmasma sebep olmaktadir. Diinyamin iklim Sistemi, eksen egikligi gibi
diinyanin kendi i¢ dinamikleri ve dis faktdrlerin etkisi sonucu olusmaktadir. Volkanik faaliyetler, okyanus
akintilari, glines 1smlar1 gibi dogal dig faktorlerin yani sira insan faaliyetlerinin atmosferin bilesimi tizerindeki
etkileri de dis faktorleri olusturur. Iklim sistemi, yerkiirenin yaklasik 4.5 milyar yillik jeolojik tarihi boyunca,
milyonlarca yildan on yillara kadar tiim zaman o6lc¢eklerinde degisme egilimi gostermistir. Son yapilan ¢aligmalara
gore, atmosferdeki CO> birikimi yaklagik 280+£10 ppm dolaylarinda degisen bir dalgalanma gostermistir (Kilig vd.,
2004).

19. yiizyilin ortalarindan (sanayi devriminden) itibaren, iklimdeki dogal degisikliklere ek olarak, ilk kez insan
etkinliklerinin de iklimi etkiledigi yeni bir doneme girilmistir. Ozellikle fosil yakitlarin yakilmasi, arazi kullanimi
degisiklikleri, ormansizlasma ve sanayi siirecleri gibi insan etkinlikleri sonucunda, atmosferdeki sera gazi
birikimleri hizla artis géstermistir. Sonug olarak kiiresel ortalama hava sicakliklarinin gegen yiizyilda 0.4 ile 0.8 °C
arasinda arttig1 bilinmektedir. Bu 1sinma, gecen 1000 yilin herhangi bir donemindeki artistan daha biiyiik ve dikkat
cekicidir. Can ve Baygiiven (2004) Kiiresel iklimde gozlenen 1sinmanin yani sira, en gelismis iklim modelleri,
kiiresel ortalama yiizey sicakliklarinda 1990-2100 doneminde 1.4 ile 5.8 °C arasinda bir artis olacagini
ongormektedir. Kiiresel sicakliklardaki artiglara bagli olarak hidrolojik dongiliniin degismesi, kara ve deniz
buzullarinin erimesi, kar ve buz ortiisiiniin alansal daralmasi, deniz seviyesinin yiikselmesi, iklim kusaklarinin yer
degistirmesi ve yiiksek sicakliklara bagli salgin hastaliklarin artmasi gibi diinya 6lgeginde sosyoekonomik
sektorleri, ekolojik sistemleri ve insan yasamini dogrudan etkileyecek oOnemli degisikliklerin olusacagi
beklenmektedir.

Buradan ¢ikigla, en biiyiik kiiresel sorunlardan biri olarak karsimiza ¢ikan kiiresel 1sinma ve iklim degisikligi,
¢dziim arayislari ile birlikte acil énlemler almay1 gerektirmektedir. Ulkemiz, kiiresel 1sinmaya sebep olan sera
gazlarmin azaltilmasi konusunda, sorumluluklarin iilkelere adil ve hakkaniyet ilkeleri cergevesinde dagitilmasi ve
bu kiiresel problemle miicadelede iilkelerin kendi imkanlar1 Ol¢iisiinde iizerine diisen gorevleri yerine getirmesi
gerektigine inanmaktadir. iklim degisikliginin; kuraklik, kitlik, gé¢ gibi etkileri de dikkate alindiginda bu son
derece Onemli cevre sorununun; ekonomik ve uluslar arasi isbirligini gerektiren 6nemli bir sorun oldugu
goriilmektedir. Tklim degisikligi 21. yy’n baskin sosyoekonomik politika konularindan biri haline gelmistir. Bu
nedenle atmosferdeki sera gazi birikimini, iklim sistemi iizerindeki tehlikeli insan kaynakli etkiyi onleyecek
diizeyde durdurmay1 amaglayan ve bu amaca yonelik olarak bazi hedefler belirleyerek bu hedeflere ulasmak igin
izlenecek stratejileri gosteren ¢esitli yaklagimlar, kiiresel igbirligi ¢er¢evesinde gelistirilmistir. 1992 Rio Zirvesi’yle
baslayan ve 1992 Birlesmis Milletler iklim Degisikligi Cerceve Sozlesmesi (BMIDCS) ve 1997 Kyoto Protokolii
ile devam eden siiregte, sorunun ¢dziimiine yonelik énemli adimlar atilmistir. Ozellikle Birlesmis Milletler, Avrupa
Birligi gibi olusumlarin “Dogal kaynaklarin gelecek kusaklarin yasam hakkini tehlikeye sokmadan, bugiinden
rasyonel yonetimini saglayarak kalkinma” anlayisini benimseyerek “siirdiiriilebilir tiretim ve tiiketim” ¢ergevesinde
politikalarin1 sekillendirmeleri atilan adimlarin temelini olusturmustur. Iklim degisikliginin zararli etkilerinin
onlenmesi i¢in gerekli tedbirlerin alinmasi, yapilacak ¢alismalarin daha verimli olabilmesi, kamu ve 6zel sektor
kurum ve kuruluslari arasinda koordinasyon ve gorev dagiliminin saglanmasi ve bu konuda iilkemizin sartlar1 da
dikkate alinarak uygun i¢ ve dis politikalarm belirlenmesi amaciyla 2001/2 sayili Genelge ile olusturulmus ve
2004/13 sayili Genelge ve 2010/18 sayili Genelge ile yeniden diizenlenmis olan Iklim Degisikligi Koordinasyon
Kurulu, 2012/2 sayili Genelge ile Cevre ve Sehircilik Bakani’nin Baskanliginda, Bilim, Sanayi ve Teknoloji,
Disisleri, Ekonomi, Enerji ve Tabii Kaynaklar, Gida, Tarim ve Hayvancilik, Kalkinma, Maliye, Orman ve Su lsleri,
Saglik ve Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanliklarinin Miistesarlari, Hazine Miistesari, Tiirkiye Odalar ve
Borsalar Birligi (TOBB) Baskani ile Tiirk Sanayicileri ve Isadamlari Dernegi (TUSIAD) Genel Sekreterinin
katilimiyla yeniden yapilandirilmigtir. Ulkemiz, 24 Mayis 2004 tarihi itibariyle Birlesmis Milletler Iklim
Degisikligi Cerceve Sozlesmesine 189. taraf olarak katilmistir. Bu cergevede ihtiya¢ duyulan calismalarin
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yapilabilmesi amaciyla alt galigma gruplar1 olusturulmustur. Bu ¢alisma gruplarindan biri de Sera Gazlari Emisyon
Envanteri Calisma Grubu’dur. Bu calisma grubunun koordinatér kurumu Tiirkiye Istatistik Kurumu Baskanlig
(TUIK) olup iiyeleri, Cevre ve Sehircilik Bakanligi, Enerji ve Tabii Kaynaklar Bakanlhig, Elektrik Uretim A.S.,
{iniversiteler ve ilgili 6zel kurum/kuruluslardir. 18 Mayis 2004 tarihinde Devlet istatistik Enstitiisii (DIE /TUIK)
Baskanliginca gerceklestirilen toplant1 ile, emisyon hesaplamalarinda IPCC 1996 rehberinde Onerilen
metodolojinin kullanilacagi kararlastirilmistir. Tiirkiye, 2009 yilinda da Kyoto Protokolii’ne de taraf olmustur.
Soézlesmenin Ek-1 iilkesi olarak Tiirkiye, Montreal Protokolii ile kontrol edilemeyen seragazi emisyonlari ile
yutaklarini Hiikiimetleraras1 iklim Degisikligi Paneli (IPCC) metodolojisi ile hazirlayip, ulusal seragazi emisyon
envanterini BMIDCS Sekreteryasi’na gondermekle yiikiimliidiir. Tiirkiye’nin, 1990-2004 yillari i¢in hazirlanan ilk
Ulusal Sera gazi Emisyon Envanteri Raporu ve Genel Raporlama Formati (CRF) tablolar1 2006 yilinda Birlesmis
Milletler Iklim Degisikligi Cerceve Sézlesmesi (BMIDCS) Sekretaryasi’na gonderilmistir. Bu calismadaki amag,
Insan hayat;, canli cesitliligi ve ekolojik sistem igin vazgecilmez niteli§i olmasi sebebiyle temiz havanin
kullanilmasinda ve korunmasinda birinci Oncelige ve oneme haiz olan; hava kirliligini artiran etmenleri ortaya
koyan genel bir ¢at1 sunmak, Kiiresel 1sinmaya 6nemli oranda etkisi olan fosil yakitlarin tiikketimi sonucu, ortaya
¢ikan sera gazi emisyonlariin i¢inde yapilan arastirmada, en biiyilk paya sahip olan CO; iizerinde ozellikle
durularak, karbon salmiminin Diyarbakir iline ait kaynaklarmin tespiti; miktar ve degerlerinin belirlenmesi ile
karbon ayak izlerinin hesaplanmasidir. Bu hesaplamalarda IPCC (Intergovernmental Panel on Climate Change)
tarafindan Onerilen metotlar kullanilmistir. Bu kapsamda IPCC Tier 1 metoduyla ve daha detayli hesaplamaya
imkén tantyan Tier 2 metodu ile hesaplamalar yapilmistir. Ayrica ¢evre yonetimi konularinda ISO14001 ve Karbon
Ayak Izi hesaplamalarinda ise ISO 9001:2008 sertifikali Kalite Yonetim Sistemi olan Carbon Footprint Ltd.
sirketine ait online hesap makinesi bazi birincil ve ikincil Karbon ayak izi hesaplarinda kullanilmustir.

MATERYAL VE METOD

Bu ¢aliymada, niifus ve gelismislik agisindan Giineydogu Anadolu Bélgesi’nin en biiyiik sehirlerinden biri olan
Diyarbakir Ilinin ulasim, barinma, enerji, atiklar ve diger etkenler dolayisiyla meydana gelen karbon dioksit gazi
emisyonlarinmn saptanmasi ve Diyarbakir ilinin karbon ayak izinin belirlenmesi amaglanmustir.

Karbon ayak izinin belirlenmesi i¢in ildeki trafikte bulunan araglarin sayis1 ve kayith araglarin yakit durumu,
Diyarbakir ilinin 2011-2013 yillarinda aylara bagli olarak hava kirliligi verileri gibi veriler kullanilmistir. Bu
calismada, karbon ayak izi hesaplamalarinda Hiikiimetler Arasi Iklim Degisikligi Paneli (IPCC) tarafindan 6nerilen
yontemler kullanilmistir (IPCC, 2006) ve IPCC klavuzunda belirtilen 3 ayr1 hesap yontemi ongormektedir. Tier 1
yonteminde Ulusal enerji istatistiklerinden yakilan yakit tiirline gore yakit miktar1 ve sadece varsayilan emisyon
faktorleri ile yapilan hesaplamalar, Tier 2 yonteminde Ulusal enerji istatistiklerinden yakilan yakit tiiriine gore
yakit miktar1, yakit karekteristigine bagli olarak belirlenmis iilkeye veya belirli bolgelere gore belirlenen 6zel
emisyon faktorleri, yakma teknolojileri bilgilerini kullanarak yapilan hesaplamalar, Tier 3 Yonteminde ise Yakit
istatistikleri ve yakma teknolojisine gore belirlenmis teknolojiye bagli emisyon faktorleri, daha fazla detayl
verilerin oldugu yakma tesislerinin 1s1l giigleri, beslenme tipi vb bilgilerin kullanilarak yapilan hesaplamalardir.
Tier 3 yonteminin daha ayrintili bilgiye ihtiyag duymasi ve istenilen dokiimanlara ulagilamamasi nedeniyle bu
calismada sadece Tier 1 ve Tier 2 yaklasimi kullanilmistir (IPCC, 2006).

SONUCLAR

Diyarbakir Ili {i¢ yillik emisyon envanteri ¢alismasinda, verilerin elde edilebilmesi kaydiyla, 2010-2012 yillart
arasinda hesaplamalar yapilmigtir. Burada belirleyici olan faktér, temel verilerin resmi makamlardan
almabilmesidir.

CO2 Emisyonu Hesaplanmast
Tier 1 metodu ile emisyon hesaplamalarinda ilk asamada Diyarbakir’ m tiim ulastirma sektdrlerindeki yakat tiiketim
degerleri belirlenmektedir. Burada yakit tiiketim degerleri Enerji ve Tabii Kaynaklar Bakanligi’ndan alinan

dokiimanlardan elde edilmistir (Tablo 1).

Tablo 1. Diyarbakir ili 2010-2012 Yillar1 Arasinda Her Sektoriin Yakit Kullammi (IPCC/UNEP/OECD/IEA,
1997).
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KARAYOLU (L) HAVAYOLU (L)

YIL Benzin Motorin LPG Jet Yakit1 Benzin
2012 8823582 130613999 44434768 18948750 0
2011 10024709 121021831 38550377 23256938 0
2010 10401628 112358617 36133952 19276356 0

Yakit tiplerine gore tiiketim degerleri (ton biriminde) her sektor icin belirlendikten sonra, uygun olan doniisiim
faktori ile ¢arpilmigtir. Boylece tiiketilen yakitin enerji igerigine veya enerji tiikketimi birimine (TJ) gecilmis olur.

Enerji Tiiketimi [TJ] = Yakat Tiiketimi [t] x 10 x Déniisiim Faktorii [TJ/kt] @

Bir sonraki adimda karbon emisyon faktorleri yardimiyla, tiiketilen yakitin karbon igerigi bulunur. Burada uygun
olan karbon emisyon faktorleri secilip (TJ enerji birimi bagina ton karbon igerigi), Denklem 1’de bulunan enerji
tiiketimi degeri ile ¢arpilip, yakitin karbon igerigi bulunur. Ardindan bu deger 107 ile garpilarak IPCC tarafindan
kullanilan Gg (gigagram) birimine gegilir.

Karbon Igerigi [t C] = Karbon Emisyon Faktorii [t C/TJ] x Enerji Tiiketimi [TJ] 2
Karbon icerigi [Gg C] = Karbon Igerigi [t C] x 10 (3)

Dérdiincti adimda, oksitlenen karbon yiizdesi (oksitlenme orani) degerleri yardimiyla, ne kadar karbonun yanma
sirasinda oksidasyona ugradigi hesaplanir. Petrol iiriinlerinde, sivi yakitlar 0,99 gaz yakitlarda ise 0,995 oraninda
oksitlenmektedir (IPCC/UNEP/OECD/IEA, 1997).

Karbon Emisyonu [Gg C] = Karbon Igerigi [Gg C] x Karbon Oksitlenme Oram 4)

Son olarak CO; emisyonunu bulmak i¢in, CO; ve karbonun mol agirliklarinin oranindan yararlanilir. CO2’in mol
agirlig1 44, karbonun mol agirligi 12 oldugu igin, Denklem 4 ile bulunan karbon emisyonu degeri 44/12 orani ile
carpilarak gercek CO; emisyonu degeri elde edilir.

CO; Emisyonu [Gg CO- ] = Karbon Emisyonu [Gg C] x (44/12) (5)

Bu sekilde yapilan hesap ile 2012 yilinda, karayollarinda tiiketilen 8.823.582 It benzin, 27,12 Gg CO, emisyonu
vermektedir. Bu da 0,27 milyon ton CO, emisyonuna esittir.

Diyarbakir’ da Farkh Sektorlerden Kaynaklanan Emisyonlarin Degisimlerinin Incelenmesi

Diyarbakir 1li’ nde ulastirmadan kaynaklanan CO; salmimi her gecen yil artmaktadir. Sekil 1 Havayolu Ulasiminda
satilan jet yakita gore yapilmistir. Yakit miktarmnin 2012 yilinda azalmasinin sebebi alanin belli bir siire kapatilarak
bakima alinmasindan kaynaklandig: diistiniilmektedir.

Diyarbakir Ili’nde . Ulastirma sektdriinden kaynaklanan CO, emisyonlar1 (kt) Sekil 1°de, trafige kayith olan arag
sayilar1 Sekil 2’de, Karayollarindan kaynaklanan CO, emisyonlarinin ara¢ gruplarina gore dagilimi (kt) ise Tablo
2’de verilmistir. Sekil 2 ve Tablo 2’den de goriildiigli gibi ilde otomobil tiirii araglarda benzin ve dizel kullaniminin
azaldig1 LPG kullaniminin ise arttigi goriilmektedir. Azalan dizel ve benzin yakitiyla dogru orantili olarak bu yakit
tipli araglarda CO. saliniminin da azaldig1 goriilmektedir. Benzinli otomobillerden, dizel otomobillerden, LPG’li
otomobillerden kaynakli CO; salinimi, dizel kamyon kaynakli CO2 salinimu, dizel kamyonet kaynakli CO- salmimi,
dizel minibiis kaynakli CO, salinimi, dizel otobiis kaynakli CO; salinimi ve benzinli motosiklet kaynakli CO-
salintmi Sekil 3’te verilmistir. Ozellikle Diyarbakir Ili’nde kamyon, otobiis ve kamyonetlerin CO, salinimindan
biiyiik oranda sorumlu oldugu sdylenebilir. Benzilli otomobillerin yakat tiiketim degerlerinin iyilesmesiyle birlikte,
aciga cikardiklar1 CO;, emisyonlarinda azalma goriilmektedir. Ayrica bu otomobillerin daha az yakit tiikketme
egilimleri ve kullanicilar tarafindan daha az kullanilarak gittikleri mesafelerin kisalmis olmasi, agiga ¢ikardiklar
CO; emisyonlar1 benzinli otomobil sayisina oranlanirsa, bu emisyonlarin degerinin azaldigi goriilmektedir.
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Tablo 2. Karayollarindan Kaynaklanan CO; Emisyonlarinin Arag Gruplarina Gére Dagilimi (Kt)

YIL

2012

2011

2010

Otomobil Kamyon |Kamyonet | Minibiis | Otobiis | Motosiklet
Benzin  Dizel LPG |Dizel Dizel Dizel Dizel Benzin
258152 131,78 115,75 127,87 2.9 99.3 1.16
2051805 114 40( 1103 1152 404 g0.4 1.1
30,79, 138 107,27( 100,86 107,37 45,65 83,7 1.13
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Sekil 2. Diyarbakir ili Trafige Kayitli Olan Arag Sayilart
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Sekil 3. Diyarbakir ili’nde Trafikten Kaynakli CO, Salinimi

Yurti¢i havacilikta toplan yakit tiiketimi; LTO (landing-take off) ve Cruise olmak fizere iki asamada
degerlendirilmektedir. Her ugak tipi icin Emisyon Faktorleri kullanilarak LTO ve Cruise kaynakli emisyonlar
hesaplanmaktadir. Havayolu ulasimindan kaynaklanan emisyonlarin hesabinda, 1996 ve 2006 IPCC Kilavuzunda
Onerilen metotlar kullanilmaktadir. LTO sirasinda olusan toplam CO- (kt) miktar1 Sekil 4°de, yurt i¢i ucuslarda
tiikketilen jet yakiti (t) ise Sekil 5°de verilmistir. Yakit tiikketimlerinin artmasiyla orantili olarak CO» emisyonlari
artmaktadir. Ancak bu artis 2011 yili i¢in 115,2 kt olan dizel kamyonetlerden kaynakli CO> salimiminin yaninda
oldukga kii¢iik kalmaktadir.
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Sekil 5. Yurt i¢i Uguslarda Tiiketilen Jet Yakit1 (t)

Diyarbakir ilinde bulunan ve Cevre ve Sehircilik Miidiirliigii’ nden alman Endiistriyel Tesislerinin emisyon
raporlarinda bulunan hesap ve bilgiler baz alinarak sera gazi (CO2) salimmlarinin 2012 yili i¢in hesaplamasi
yapilmustir. Tesislerin yakit tiiketimleri biiyiik oranda motorin, komiir, fuel oildur. Diyarbakir ili Endiistriyel
Isletmelerden kaynakli CO; saliimi Sekil 6°da verilmistir.
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Sekil 6. Diyarbakir ili Endiistriyel isletmelerden Kaynakli CO, Saliim

Sekil 6’ dan da goriildiigii gibi Diyarbakir ili’ nde motorin yakit: kullanan endiistriyel isletme sayis1 fazla oldugu
halde motorin kaynakli CO; salinimi oldukca azdir. Kémiir ve LNG kullanan tesis sayis1 motorine gore oldukca az
olmasina ragmen, CO2 salinimi agisindan yiiksek oranlardadir. Bu yakit tiiriinii kullanan Endiistriyel isletmelerin
CO, salinmm acgisindan daha az kirlilik boyutu olan farkli yakit tiirlerine yonlendirilmeleri gerekmektedir.
Diyarbakir i yakat tiiriine gére CO, salmimlar1 Sekil 7°de verilmistir.
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Sekil 7. Diyarbakir i Yakit Tiiriine Gére CO, Salinimlari

flde CO; salinimi agisindan en &nemli roliin 2006’ dan sonra hizla yayginlasan dogalgaz kullanimina ragmen
komiire ait oldugu goriilmektedir. Ancak sevindirici olan yon, komiir kullanimmin ve buna bagli olarak CO-
saliiminin her gegen giin azaldigidir. Elektrikten kaynakli CO; saliniminda niifusa gore hesaplama yapilmig ve
resmi kurumlardan kaynakli elektrik hesaba katilmamustir.

Ilde her gegen yil ikincil karbon ayak izinin arttigi dolayisiyla Diyarbakir da tiiketimin yil gectikge arttigs
sOylenebilir (Sekil 8).
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Sekil 8. Diyarbakir Ili Yillara Gére Ikincil Karbon Ayak izi
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Diyarbakir iline ait karbon salimminda en 6nemli payin ikincil karbon ayak izi bir baska degisle tiiketimden
kaynaklanan karbon salinimi oldugu goriilmiistiir. Tiiketim fazlaligina ragmen Diyarbakir da sanayinin ve
sanayiden kaynakli karbon saliniminin ikincil karbon ayak izine oranla olduk¢a az oldugu tespit edilmistir.
Ulagtirma sektoriiniin de CO> saliniminda yiiksek pay1 vardir (Sekil 9).

Sektorler

W Ulastirma
M Sanayi
Enerji

mikincil Karbon ayak izi

Sekil 9. Diyarbakir ili CO, Salinimimin Sektorlere Gore Dagilimi

Sanayide kullanilan 173376006 kWh faturalanmis elektrik enerjisinden kaynaklanan 90155,5 ton CO: sanayi
sektoriine eklenirse grafik Sekil 10°da goriildiigi gibi degisir. Ancak Sekil 9 ve Sekil 10’ a konut ve sanayide
kullanilan faturalanamayan elektrik enerjisi bilgisine ulasilamadigindan bu enerjiden kaynaklanan CO, salinimi
eklenememistir. Faturalanamayan elektrik enerjisi miktarinin faturalanan elektrik enerjisi miktar ile esit ya da daha
fazla olabilecegi diigiiniilmektedir.
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Sekil 10. Sanayide Kullanilan Elektrik Enerjisinin Diyarbakir ili CO, Salinimina Etkisi

TUIK’ in Hiikiimetleraras1 iklim Degisikligi Paneli (IPCC) metodolojisi ile hazirlayip, BMIDCS Sekreteryasi’na
gondermekle yiikiimli oldugu raporlardan sonuncusu olan 1990-2009 ulusal seragazi emisyon envanterine gore
Tiirkiye’ nin tiim sera gazi emisyonlarinin CO:z esdegeri cinsinden 2009 yili icin yaklasik olarak 370 milyon ton
oldugu bilinmektedir. Diyarbakir’ in 2010 yilina ait (diger sera gazlar1 dikkate alinmadan) sadece CO; salinim ise
1,7 milyon ton, 2011 yil1 ise yaklasik 1,9 milyon tondur. Diyarbakir ili’ nde Orman ve Su Isleri Miidiirliigii’nden
direk alinan ve Tablo 3’ te verilen verilere gore 2011 yilinda dikilen fidan ve tohum sayis1 yaklasik olarak 2398
agag¢ ve bu agaclarin her birinin émiir boyu yaklasik olarak 0,73 ton CO2 emdigi bir bagka degisle yaklasik olarak
yilda 12 kg CO; emdigi bilindigine gore sadece 2011 de dikilen agaglarin gelismis oldugu kabul edilerek o yil
icerisinde 28,776 ton CO; soludugunu toplamda ise her yil 92,208 ton CO; emilimi yaptig1 goz Oniine alinarak
Diyarbakir Iline ait 2011 yil1 CO; salimim bertarafinin tamamim agaclarla yapilmasi durumunda sadece Diyarbakir
da 2,5 milyar agacin olmasi gerektigi ve bu nedenle agaclandirma islemlerinin arttirtlmasinin onemi agikca
goriilmektedir.
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Tablo 3. Diyarbakir {li’ Ne Ait Dikilen Fidan Ve Tohum Sayis1 (Orman ve Su Bakanligi, 2013)

2009 2010 2011 Toplam (2002-2011
Yillar yillar1 arasi)
Dikilen 425 1253 2398 7684
fidan ve tohum
(adet)

2007 yilinda Bogazigi Universite’sinin yaptig1 arastirmada Giineydogu Anadolu’ da ulasimdan kaynakl1 kisi basina
diisen CO;, salmim 133 kg olarak tespit edilmistir. Diyarbakir li’ ne ait 2010 y1l1 ulasimdan kaynakl kisi basina
disen CO. salimmmi ise 362 kg olarak bulunmustur. Bu veriler giin gectikge CO: saliniminin arttigini
gostermektedir.

ONERILER VE TARTISMA

Insan faaliyetleri sonucunda atmosfere salman ve atmosferdeki miktarlar1 sanayi devriminden giiniimiize kadar
hizla artmis olan sera gazi emisyonlarinin 1s1 tutma kapasiteleri nedeniyle kiiresel i1sinmaya neden olduklari
bilinmektedir. Bu galismada, Diyarbakir dan kaynaklanan sera gazlari icerisinde en 6énemli paya sahip olan CO;
emisyonlar1 kaynaklari ve miktarlari tespit edilmeye ¢alisilmistir. Emisyon hesaplamalari sirasinda IPCC tarafindan
Onerilmis olan metodoloji kullanilmistir.

Yapilan hesaplamalara gore CO, emisyonlarinda en biiyiik paymn kamyonetlere ait oldugu bulunmustur. 2012
yilinda CO: emisyonlar1 i¢inde, kamyonlar % 21 paya sahipken, benzinli otomobiller % 4,5 paya sahiptir.
Otomobillerin tamamina bakildiginda ise (benzin, LPG ve dizel toplami1) toplam karayolu CO2 emisyonlar1 i¢inde
% 30 oraninda bir pay1 bulunmaktadir. Karayolu emisyonlarinin toplam iginde oran olarak azalmasinda havayolu
ulagiminin kullammindaki artis etken olmustur. Ancak 2011 yili igin toplam degeri 73,3 kt CO2 olan olan havayolu
kaynakli bu artig; 2011 de sadece dizel kamyonetlerden kaynakli 115,2 kt olan CO; salinimmin yaninda oldukca
kiigiik kalmaktadir. Sanayi den kaynaklanan toplam CO; salinimu ise yaklagik 92 kt olarak hesaplanmugtir. Tiirkiye’
nin tim sera gazi emisyonlarinin CO; esdegeri cinsinden 2009 yili i¢in yaklasik olarak 370 milyon ton oldugu
bilinmektedir. Diyarbakir’ in 2010 yilina ait (diger sera gazlar dikkate alinmadan) sadece CO salimmui ise 1,7
milyon ton, 2011 yil1 ise yaklasik 1,9 milyon ton bulunmustur.

Bir agacin yilda 12 kg CO2 emdigi bilindigine gore Diyarbakir’ da sadece 2011 yilinda dikilen agaclarin gelismis
oldugu kabul edilerek o yil igerisinde 28,776 ton CO2 soludugunu, toplamda ise her yil 92,208 ton CO, emilimi
yaptig1 goz oniine alinarak Diyarbakir iline ait 2011 yili CO2 salmimi bertarafinin tamamini agaclarla yapilmasi
durumunda ise 2,5 milyar agacin olmasi gerektigi goriilmiistiir. Ancak Diyarbakir Ilinde 2002-2011 yillar1 arasinda
7684 fidanin dikildigi ve bu fidanlarin yaklasik 4000’ inin 2009-2011 yillar1 arasinda dikildigine dikkat edilirse son
yillarda artan agaglandirma ¢alismalarinin sevindirici olmasina ragmen yetersiz oldugu ve bu nedenle agaglandirma
islemlerinin arttirilmasinin 6nemi agikga goriilmektedir.

2006 yili itibariyle ilde kullanilmaya baslayan dogalgaz ile sehrin hava kirliligi biiyiik 6lgiide azalmistir. Ancak
dogalgaz fiyatinin evlerde sicak su temini agisindan ¢ok uygun olmasi sebebiyle ilde yogun sekilde kullanilan
yenilenebilir enerji kaynakli ¢ati tipi giines enerji sistemleri sehirde atil durumdadir. Yeni yapilan binalarda ise hig
kullanilmamaktadir. Bu konuda belediyelerin ve devlet kuruluglarin, halkin sicak su temini i¢in fosil yakit olan
dogalgazi en azindan yaz aylarinda kullanmak yerine giines enerji sistemlerinin kullanilmasi i¢in 6zendirilmesi ve
desteklenmesi gerekmektedir. Bu sekilde daha az fosil yakit kullanimi ile Tiirkiye ekonomisine de katkida
bulunulmus olacaktir.

Gunimiizde karbon ayak izimizi en aza indirmek her zaman oldugundan daha 6nemlidir. Geligmis iilkeler daha ¢ok
karbon emisyonu iiretmekte ve Avrupa ve Asya'da iilkelerin yasam tarzlarn da daha ¢ok enerji tiiketir hale
gelmektedir. Kiiresel kirlenmeye etki etmeden daha saglikli enerji olan yenilenebilir yesil enerji sektorlerine bir an
once gecilmesi gerekmektedir. Otelde kaldiginiz zaman odadan ¢ikarken 1siklar1 ve klimanin kapatilmasi,
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Birincil karbon ayak izinin yani sira bir de ikincil ayak izi de vardir ve aligveris aligkanliklarina baglidir.
Stipermarkette mevsimi disinda yiyecek satin alindiginda bunlar uzak iilkelerden veya sehirlerden ucakla, gemiyle
ya da karayoluyla getirilmis demektir; bu da karbon ayak izine katki da bulunur.
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